Spycharka gasienicowa TD-20H

SILNIK
Marka i typ «ovvviiiiii Cummins M11-C
Rodzaj ....cocovvvvnnns 4-suwowy silnik wysokoprezny z turbo-

dotadowaniem, upustem spalin, z bezposrednim
wtryskiem paliwa i bezposrednim rozruchem
Moc netto na kole zamachowym

przy 2200 obr/min ......coevviiiiiiiinnn, 225 KM (168 kW)
Maksymalny moment obrotowy

przy 1300 obr./min. ...coovviiiniiiii 1017 Nm
TI0SE CYliNArOW ..oviieeecee e 6
POJEMNOSE vt 10.8 |
Srednica cylindra x skok ttoka ................ 125 x 147 mm
SMArOWANIE et pompa zebata,

pod petnym cisnieniem
z filtrami petnoprzeptywowymi

TI0$C tozysk gOWNYCh ..o.viviiiiii s 7
Uktad elektryCzny ....ccovvviieiiiiiieii e 24V
Filtr powietrza .................. dwustopniowy, oczyszczany

wstepnie przez uktad wydechowy, typu suchego
ze wskaznikiem zanieczyszczenia

SKRZYNIA BIEGOW I ZMIENNIK MOMENTU

Przetaczalna pod obcigzeniem typu "power shift"
modularna skrzynia biegdéw, napedzana i sterowana
hydraulicznie. Jednostopniowy zmiennik momentu

o $rednicy 356 mm, i przetozeniu dynamicznym 2,6:1
napedza skrzynie biegéow przez podwdjny wat

przegubowy.
BIEG Zakres Do przodu Do tytu
I Niski 2,7 3,4
Wysoki 3,7 4,4
I Niski 5,0 6,0
Wysoki 6,6 7,7
I Niski 8,1 9,5
Wysoki 10,3 12,1

MECHANIZM SKRETU I HAMULCE

Dwubiegowy mechanizm skretu umozliwia wykonywanie
fagodnych skretéw z zachowaniem petnej mocy na obu
gasienicach, a takze zawrotéw w miejscu. Taka konstru-
kcja zapewnia doskonate warunki uciggu w réznego
rodzaju pracach i warunkach terenowych. W potaczeniu
z trzybiegowaq skrzynig biegdw i zmiennikiem momentu
daje szes$¢ biegow do przodu i szes¢ do tytu. Modut me-
chanizmu skretu, zawierajacy watek napedowy i zesp6t
kot stozkowych, stanowi tatwo demontowalny zespét do
jego serwisowania. Usytuowane po lewej stronie reczne
dzwignie skretu, sterujg chtodzonym olejem, nie wyma-
gajacymi regulacji przektadniami planetarnymi, wielota-
rczo wymi sprzegtami i hamulcami podporzadkowanymi
kazdej z gasienic. Pociggniecie dzwigni powoduje wyko-
nanie tagodnego skretu lub w przypadku pociggniecia
obu dzwigni - zredukowanie predkosci jazdy. Dalsze
pocig gniecie do tylu dzwigni skretu powoduje wytaczenie
sprzegiet jazdy, a przedtuzenie ruchu do konca skoku
wiaczanie hamulcéw. Pojedynczy pedat nozny wiacza
oba hamulce do parko wania lub sterowania przy zjezdzie
z gory. Hamulce sg wiaczane sprezyng i zwalniane
hydraulicznie.

PRZEKLADNIE BOCZNE



Dwustopniowy reduktor w postaci modutu zapewnia
pozadang redukcje biegow i wymagane przetozenie na
kole tancuchowym. Dzieki pier$cieniowej budowie kota
fancuchowego zostaje rownomiernie roztozone zuzycie
tulei gasienic, gdyz kazdy zab przez pot cyklu jest
zwolniony z nacisku, co redukuje jego Scieranie sie.
Demontaz i montaz kofa fancuchowego i przekfadni
bocznej mozna przeprowadzi¢ bez demontazu ramy
trakcyjnej.

RAMA TRAKCYJINA

Rama catkowicie spawana z grubosciennych elementéw

0 przekroju zamknietym jest prowadzona w prowadnicach

zapewniajacych prawidtowy, pionowy kierunek wahan.
Standard LT LGP

Ilos¢ rolek jezdnych na strone 6 6 7
Iloé¢ rolek podtrzymujacychna strone 2 2 2
Wahania ruchu gasienicy w osi kota

napinajacego [mm] 295 328 328

Kota napinajace odlewane. Wszystkie rolki oraz kota
napinajace nasmarowane na caty okres eksploatacji
Wachania w osi kota napinajagcego mocowane sztywne

POJEMNOSCI ZALEWOWE

Zbiornik paliwa ....cveiiii e 490
Ukfad chfodzenia .......cooviiiiiiiii e 59,6
Uktad smarowania silnika z filtrami .......c.coovviiiiiiiinnnn 34,1
Skrzynia biegdw i rama tylna ......cccooiiiiiiiiiiiiiiieeans 131

Przektadnie boczne (kazda) .....ccoovvivviiiiiiiiiiiiiineenaas 37,8




